Seletuskiri

1. Méaeeraldise saamise vajaduse pdhjendus, kasutamise eesmark ja maavara kasutusalad

Osatihing Eesti Killustik on maavarade kaevandamise ning ehitusmaterjalide tootmise ja
muugiga tegelev Eesti kapitalil pdhinev ettevOte, kes taotleb keskkonnaluba Vangu Il
liivakarjadri madeeraldisele, et varustada taristuehitusobjekte, sh dleriikliku tahtsusega
ehitusobjekti Rail Baltic ehitust selleks sobiliku kvaliteediga liivaga.

Taotletav méeeraldis asub Parnu maakonnas Saarde vallas. Osauihing Eesti Killustik soovib uue
méeeraldise kasutuselevbtuga sdilitada ja laiendada oma senist tegevust kaevandamise
valdkonnas. Taotletav taiteliiva kogus méaeeraldisel on 306 tuh m® (plokk 7 aT) ning taotletav
ehitusliiva kogus maeeraldisel on 190 tuh m® (plokk 8 aT). Luba taotletakse 15 aastaks.

Eesti Vabariigi pohiseaduse 8 5 kohaselt on Eesti loodusvarad ja loodusressursid rahvuslik
rikkus, mida tuleb kasutada saastlikult. Riigikohtu pdhiseaduslikkuse jarelevalve kolleegium
leidis kohtuasjas nr 3-4-1-9-09 tehtud otsuse punktis 25, et ,.ka maavarad on kahtlemata
mdistetavad loodusvarade ja loodusressurssidena pdhiseaduse § 5 tdhenduses ning on sellistena
osa rahvuslikust rikkusest. Maavarade sééstliku kasutamise kavandamine ei saa pdhiseaduse
kohaselt toimuda (ksnes the omavalitsusiksuse piires, vaid see peab lahtuma riiklikest
huvidest ja vajadusest tagada maavarade sééstlik kasutamine kogu riigis*.

Kuna Rail Balticu puhul tegemist on Gleriikliku tahtsusega objektiga, siis on asjakohane
kéesoleva taotluse puhul tugineda riigi huvi mdiste sisustamisel labiviidud uuringutele ja
hinnangutele Rail Balticu ehitamiseks vajalike taitematerjalide koguste ja kvaliteedi osas.

Rail Balticu taiteliiva- ja kruusa vajadus kokku tile 200 km trassil on 10 200 tuh m®, mis teeb
taiteliiva- ja kruusa vajaduseks ~50 tuh m? trassikilomeetri kohta. Sarnased andmed on esitatud
ka ERC Konsultatsiooni OU 2015. a. siigisel koostatud uuringus ,Ehitusmaavarade
varustuskindlus Maanteeameti objektidele; II etapp®, kus Maantecameti ldane regioonis (Parnu
maakond) nahakse ette Rail Balticu ehitamisel 4 579 tuh m? taitematerjali (taiteliiv ja -kruus)
ja 2 877 tuh m® ehitusliiva vajadus.

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (TTJA) on tellinud AS-It Teede Tehnokeskus
uuringu ,,Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring®, mille
avalikustatud I6pparuandes on valja toodud Parnu maakonnas teadaolevate ehitusmaavarade
kogused maavara liikide kaupa ning hinnatud nende varustuskindluse tagatust. Nimetatud
aruande lehekuljel 20 on margitud, et Parnumaal on liiva ja kruusa varud nii madala kui kérge
savi- ja tolmusisalduse arvestuses kriitilised. Liiva ja kruusa varustuskindlus on kvaliteediti
erinev, madalama peenosise sisaldusega maavara on vahem. Seega on juurde vaja maavara, mis
eeldatavalt vastab filtratsiooninduetele. Selleks vdiksid eelistatult sobida liivad ja kruusad,
mille peenosise sisaldus ei leta 8%.

Vangu |11 liivakarjaaris on liiva keskmine peenosise sisaldus 1,6% (plokk 7 aT) ja 1,4%
(plokk 8 aT) ning filtratsioonimoodul jaab vahemikku 0,7 — 4,3 m/66p (keskmiselt 2,4 m/66p).
Vastavalt teede- ja sideministri 28. septembri 1999. a méaruse nr 55 ,,Tee projekteerimise
normid”“ lisa ,Maanteede projekteerimisnormid“ punkti 3.2 alapunktile 10 loetakse
dreenitavateks pinnaseid, mille filtratsioonimoodul standardse Proctorteimiga saavutatava
maksimaalse tiheduse juures on vahemalt 0,2 m 66péevas.



Vastavalt 2017. a. aruandele ,Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade
varustuskindluse uuring” on Rail Balticu raudtee muldkehas téitematerjalide ndutav
filtratsioonimoodul vahemalt 0,5 m/66p. Vangu 111 liivakarjaéris leiduv maavara taidab esitatud
ndude (filtratsioonimoodul on 0,7 — 4,3 m/66p). Eelneva kohaselt on Vangu 111 liivakarjaari
materjal sobilik kasutamiseks Rail Balticu taristu ehitustoddel.

Samuti on oluline markida, et Vangu Il liivakarjaar asub Rail Balticu trassile vaga lahedal,
mooda edela-kirde suunalist Saki metsateed (nr 2130005) on otsene ligipdds Rail Balticu
trassikoridorini ~5 km. Mida lahemal on karjaar ehitusobjektile, mida materjaliga varustatakse,
seda vaiksem on negatiivne keskkonnamdju, mis kaasneb transpordiga. Mida liihem on
materjali transpordikaugus, seda odavam tuleb ka materjali omahind — nditeks 30 km kauguselt
suurte koguste ehitusmaterjalide transport teeb omahinna ligi 50% kallimaks ning 50 km
veokauguse puhul 67% kallimaks. Taiendava veomahuga (tonnkilomeetritega) kaasneb kérgem
liikluskoormus, halvenev liiklusohutus ning CO? emissioonid, mida tuleks arvestada silmas
pidades Vabariigi Valitsuse kinnitatud ,,Klitmapoliitika pdhialuseid aastani 2050*. Seega on
oluline ,et Rail Balticu varustamisel tditematerjalidega voetakse kasutusele esmalt need
karjaarid, sh VVangu 111 liivakarjaér, mis asuvad raudtee trassile kdige lahemal.

Lisaks Rail Balticu ehitusele kulub materjali ka teede ehituseks ja rekonstrueerimiseks. Rail
Balticu ehitusega samale ajale on planeeritud mitmed suuremahulised ehitust6dd eelkdige
Tallinn-Pérnu-lkla maantee P&rnu maakonda jadvas osas: Kernu-Libatse-Are-Nurme
maoodasbidualade ehitamine, Libatse imbersdidu ehitus ja Are imbersdidu ehitus. See tingib
nimetatud perioodiks Parnu maakonnas tavapéarasest oluliselt suurema ndudluse liiva jérele.

Aktsiaseltsi Teede Tehnokeskus uuringus on margitud, et < 3% savi- ja tolmusisaldusega liiva
ja kruusa Parnu maakonna varustuskindlus on uuringu tegemise hetkel vahemikus 3 - 4 aastat
ning eelkdige on just vajalik suurendada madala peenosise sisaldusega materjali
varustuskindlust. Arvestades Vangu I11 liivakarjaaris leviva materjali kvaliteeti, on see sobilik
tdstmaks Parnu maakonnas taristu ehituseks sobiliku madala peenosise sisaldusega maavara
varustuskindlust. Ka Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on valjendanud seisukohta,
et Louna-Parnumaal ei ole kindlasti Rail Balticu jaoks ehitusmaterjali varustuskindlus tagatud
ning lubade andmisest keeldumine ei ole antud piirkonnas pdhjendatud.

Kéesolev keskkonnaloa taotlus pdhineb aruandel ,,Vangu liivamaardla Vangu Il uuringuruumi

geoloogilise uuringu aruanne (varu seisuga 01.01.2018)“ (OU Inseneribiiroo STEIGER, 56
nr 18/2187, EGF: 9129).

2. Maeeraldise maa-ala ja selle lahiimbruse kirjeldus

Taotletav Vangu I11 liivakarjaar asub Parnu maakonnas Saarde vallas Laiksaare kiilas Laiksaare
metsaonn kinnistul (katastritunnusega 71001:001:0147). Laiksaare metsaonn Kkinnistu kuulub
Eesti Vabariigile, selle valitseja on Keskkonnaministeerium ja volitatud asutus on Riigimetsa
Majandamise Keskus (RMK).

Lahimad asulad on Laiksaare ja Ristikila kilad, mis asuvad vastavalt ~5 km kaugusel edelas
ja ~6 km kaugusel kirdes. Parnu linn jaab ~30 km kaugusele loodesse ning ~10 km kaugusele
kirdesse jaab Kilingi-Nomme. Rail Balticu trassikoridor jadb méeeraldisest linnulennult
~3,5 km kaugusele loodesse. Md6da edela-kirde suunalist Saki metsateed (nr 2130005) on
otsene ligipéés Rail Balticu trassikoridorini (~5 km) tagatud.



Vangu Ill liivakarjadrist l6unas asub Toitoja-Haddemeeste riigitee nr 19330, mille
teekaitsevoondi laius on 30 m. Toitoja-Haademeeste riigitee nr 19330 darmise sbiduraja
vélimine serv asub méaeeraldise ja selle teenindusmaa Idunaservast ~270 m kaugusel.

Vangu Il liivakarjaari méeeraldis kattub suuresti maaparandussusteemiga (registrikood
6115080020071002). Maeeraldisest idas kulgeb ile 25 km? valgalaga veekogu Ura j6gi
(keskkonnaregistri kood VEE1148100). Ura joe veetase 22.09.2017. a. seisuga on abs kdrgusel
26,9 m. Karjéari alale jadvate ning ala Umbritsevate kraavide pdhjad jadvad abs kdrguste
27,7 — 34,2 m vahemikku, tdusuga méeeraldise ldunapoolsel alal. Kraavides ja kaevandites
mdodetud veetase jadb abs kdrguste 28,2 — 33,6 m vahemikku, veealuse kasuliku kihi paksus
on suurem maeeraldise pGhjaosas.

Méeeraldis on suuresti kaetud metsa ja noorendikuga. Mé&eeraldise maapinna abs kdrgused
jaévad vahemikku 27,8 - 36,6 m. VVangu Il liivakarjaari méeeraldis ei kattu Ghegi Natura 2000
vorgustiku alga. Maeeraldis ja selle teenindusmaa kattuvad ~0,6 ha suurusel alal suur
ndopsamblik (Megalaria grossa) leiukohaga.

Ehitised, kommunikatsioonid, rajatised ja muud kitsendusi péhjustavad objektid maeeraldisel
puuduvad. L&himad elamud paiknevad Vangu Il liivakarjaarist kagus: ~450 m kaugusel
Vangotalu Kinnistul (tunnus 78201:002:0031). Vangotalu Kinnistul asub puurkaev sligavusega
40 m (keskkonnaregistrikood PRK0022655).

3. Andmed tehtud geoloogiliste uuringute kohta, maardla lihikene geoloogiline ja
hidrogeoloogiline iseloomustus

Vangu liivamaardla registrikaardi (nr 0750) jargi on uuritud maardlat 5 korral:

- ,M-9. Piarnu Teede Remondi ja Ehituse Valitsuse Vangu liivakarjddri méeeralduse
seletuskiri” (Mardla, 1975; EGF 6781) ;

— Pohja-Eesti kruusliiva ja liiva otsingulis-hinnanguliste t66de aruanne. (R. Sinisalu, 1980,
EGF 3729);

- ,M-9. Parnu Teede Remondi ja Ehituse Valitsuse Vangu liivakarjddari méieeralduse
seletuskiri® (Mardla, 1982; EGF 6781);

— Ristikiila uuringuruumi Idunaosa liiva varu geoloogiline uuring (varu seisuga 01.12.2017)
(A. Pdldvere, R. Rohtla; 2017, EGF 8865);

— Vangu litvamaardla Vangu II uuringuruumi geoloogilise uuringu aruanne (varu seisuga
01.01.2018) (K. Mikkelsaar, C. Kaasik, P. Koll; 2018, EGF 8928).

Vangu Il liivakarjaari maeeraldis jaéb Balti jadpaisjarve tasandikule. Vangu Il liivakarjaari
kasulik kiht on esindatud Ulipeene- kuni peeneteralise liivaga.

Katendiks on geoloogilise uuringu kéigus rajatud kaevandite andmeil kasvukiht koos, osade
kaevandite andmeil, orgaanikarikka liivaga. Katendi paksus on 0,05-1,00 m (keskmiselt
0,4 m, sh kasvukihti 0,3 m).

Méaeeraldise kasuliku kihi moodustab suhteliselt tihtlase paksusega valdavalt peeneteraline liiva
kiht. Liivakihi paksus on suurem maeeraldise pdhja- ja keskosas. Kasuliku kihi paksus on
teostatud geoloogilise uuringu andmeil 0,4 - 3,3 m (keskmiselt 1,7 m). Varvuselt on materjal
helehall voi beez. Koostise poolest on liiv iihtlane.

Méeeraldise piires esineb nii veepealne kui ka veealune varu. Veepealse ja veealuse varu piiriks
on keskmise veetaseme abs kdrgus 30,0 m.



Tabel 3.1 Vangu 111 liivakarjdaris leviva loodusliku materjali kvaliteedinéitajad GOST 8735 ja
8269 standardite alusel

Ploki Kruusa Liiva fraktsioon Peenosise
or fraktsioon (0,05 - 5 mm), sisaldus Peensusmoodul
(>5 mm), % % (<0,05), %
min 0,0 74,5 0,2 0,2
I;IZI‘Tk max 23,0 99,4 5,5 1,8
keskmine 6,1 92,3 1,6 1,1
min 1,3 74,5 0,4 1,1
I;k;ka max 24,9 98,2 4,7 1,8
keskmine 11,6 87,0 1,4 1,4

Maavara lamamiks on saviliiv, liivsavi, saviliiv- ning liivsavimoreen, mille varvus varieerub
punasest hallini. Lamam moodustab ndrga veepideme vdi vett vahejuhtiva kihi. Lamami abs
kdrgused on 27,8 — 35,7 m vahemikus.

Vangu Il liivakarjaéris lasub maavara nii pdhjaveetasemest kérgemal kui ka madalamal.
Kaevandites ja kraavides moddetud andmete pdhjal on pdhjaveetase keskmiselt abs kdrgusel
30,0 m. Kasuliku kihi paksus pealpool pdhjaveetaset on keskmiselt 1,3 m ning allapoole
pdhjaveetaset jadva kasuliku kihi paksus on keskmiselt 1,0 m.

Vangu I11 liivakarjaari lamam langeb kullaltki Ghtlaselt pdhja suunas ning ka pdhjavee valdav
liilkumise suund on Idunast pdhja-ida poole Ura joe suunas, mis dreenib piirkonna pdhjavett.

4. Méeeraldise piiride ja stgavuse pohjendus koos kaevandamisele kuuluvate varude
maadramisega

Taotletava VVangu 111 liivakarjaari maeeraldise teenindusmaa pindala on 24,07 ha, sh maeeraldis
pindalaga 23,32 ha. Taotletav maeeraldis hdlmab osaliselt Vangu liivamaardla maavara
varuplokke 7 aT ja 8 aT.

Kogu taotletav maavara ei ole kaevandatav, kuna maeeraldise piirile tuleb jatta kiilgneva
maapinna stabiilsuse tagamiseks ndlvatervikud. Vangu Il liivakarjaaris leiduva materjali
looduslik varisemisnurk veepealses osas on 26° (1 : 2). Nolvatervikusse jdéva varu arvutus on
tehtud arvutiprogrammiga Bentley PowerCivil V8i. Taotletav ja kaevandatav maavaravaru
kogus on esitatud tabelis 4.1.

Tabel 4.1 Taotletava ja kaevandatava maavara varu kogus (seisuga 30.06.2024. a.)

Taotletav Taotletav
. .. Ploki Kadu, kaevandatav
Ploki nr Varu liik . varu kogus, 3
pindala, ha 3 tuh m varu kogus,
tuh m 3
tuh m
7 aT taiteliiv 23,32 306 10 296
8aT ehitusliiv 17,92 190 7 183
Vangu Il liivakarjaéri keskkonnaluba taotletakse 15 aastaks keskmise aastase kaevandamise
mahuga 40 tuh m®. Keskmise aastase kaevandamise mahuga 40 tuh m® ammendatakse
Vangu Il liivakarjaér ~12 aastaga ning loa kehtivuse aja jooksul joutakse ka kaevandatud maa

korrastada.



Tabel 4.2 Varu jaotumine osaliselt hdImatavates plokkides

. .. Ploki pindala viljaspool Varu kogus viljaspool
Ploki nr Varu liik mieeraldist, ha miieeraldist, tuh m*
7 aT tditeliiv 17,01 226
8 aT ehitusliiv 3,74 27

5. Kaevandamise kaigus eemaldatava mulla kogus, selle ladustamine ja kasutamise
kirjeldus. Kavandatav tehnoloogia

Méeeraldise puhul on tegemist valdavas osas metsamaaga. Kasulikku kihti katva katendi maht
on 93 tuh m®, millest kasvukiht on 70 tuh md,

Enne kaevandamisega alustamist tuleb alalt esmalt raadata mets ja vdsa ning juurida k&nnud.
Seejérel tuleb eemaldada katend. Katenditodd tehakse buldooseriga ja vajadusel taiendavalt
ekskavaatoriga. Katend ladustatakse maeeraldisele vdi selle teenindusmaale, vastavalt
vOimalustele ja todde tegemise piirkonnale. Tapsed katendi, sh mulla ladustamise tingimused
ja asukohad médratakse kaevandamise loa taotluse rahuldamise jarel koostatavas kaevandamise
projektis.

Vastavalt méeeraldise lamami ja pdhjavee languse suunale planeeritakse karjaaris kaevandada
kahe astanguga (veepealne ja veealune varu) alustades kaevandamisega méeeraldise
loodenurgast ning liikudes suunaga Iduna ja ida poole. Vangu 11 liivakarjaaris kaevandatakse
maavara ekskavaatori vOi rataslaaduriga ning see laaditakse otse kallurile voi ladustakse
maeeraldise teenindusmaale. Veealune materjal tOstetakse esmalt vallidesse ja jaetakse
ndrguma. Vastavalt maavara terastikulisele koostisele vajadusel kaevandatud materjal
sOelutakse vOi purustatakse.

Taotletavas VVangu I11 liivakarjaaris on planeeritud kasuliku kihi véljamine veetaset alandamata
ning vett eesvoolu juhtimata. Kaevandamisel Vangu Il liivakarjadris on td0eest vee
arajuhtimise Uheks vdimaluseks méeeraldise piires veetaseme alandamine ilma vett
arajuhtimata pumbates seda (hest madeeraldise osast teise. Seega puudub vajadus vee
erikasutuse keskkonnaloa taotluse esitamiseks.

Enne kaevandamise alustamist koostatakse kaevandamise projekt, mille jargi on vdimalik
Vangu |11 liivakarjaéris ohutult ja nduetekohaselt kaevandada ning méeeraldisel méératakse
kaevandamist korraldama selleks kompetentsust omav vastutav spetsialist.

6. Kavandatava kaevandamise keskkonnamdju vdimalik ulatus ja esineda vdivad
avariiolukorrad

Kaevandamise alustamisega muudetakse looduslikku maapinna reljeefi, tekitatakse lokaalset
mara ja tolmu ning suureneb pinnavee avatus reostusohule.

Vangu |11 liivakarjaar kattub riigi rohevorgustiku vaikese tahtsusega tugialaga. Saarde valla
uldplaneeringus on mérgitud, et maardlad, mis jd&vad rohelise vorgustiku aladele ja kus
maavara veel ei kaevandata, toimivad kuni maavara kaevandamiseni rohelise vorgustiku osana.
Enne kaevandamisega alustamist tuleb kavandada rohelise vorgustiku asenduskoridor voi -ala,
et rohelise vorgustiku sidusus sdiliks. Kaevandamise 18ppedes tuleb kaevandatud ala korrastada



ja taastada rohelise vorgustiku osana. Et kaevandamine Vangu I11 liivakarjaaris ei takistataks
rohevorgustiku toimimist, korrastatakse kaevandatud ala etappidena ja tehnoloogiliselt
esimesel voimalusel.

Peamisteks mdjuteguriteks liivakarjaaris kaevandamisel on tolm ja mira. Peamiselt satub tolm
Ohku kallurite liikumisel transporditeedel. Kaevandatud materjali planeeritakse kasutada Rail
Balticu raudteetrassi ehitamiseks vajaliku materjali varustamiseks ning selle tarbeks hakkab
materjali véljavedu toimuma Saki metsateed modda. Saki metsatee Vangu Il liivakarjaari ja
Rail Baltic trassi koridori vahelise osa dairde elamuid, mida vdiks hdirida materjali
transportimisel tekkiv tolm voi mira, ei jaa.

Karjaari sissesdiduks Toitoja-Haddemeeste maanteelt planeeritakse kasutada maeeraldiselt
ld&nes asuvat teed. Valtimaks kuivadel perioodidel tolmu levikut Gmberkaudsete elamuteni,
tuleb takistada tolmu levikut. V@imalikud tolmu leviku takistamise meetmed on teede
niisutamine vOi katmine kaltsiumkloriidi lahusega. Samuti tuleb Vangu 111 liivakarjaaris
kaevandamise ajal sademetevaesel perioodil, kui 60péeva keskmine valitemperatuur on ile
+5 °C, kasta karjdidris kaevise transportimisel kasutatavaid teid pidevalt, et oleks vélitatud
ulenormatiivse tolmu levik méeeraldise piiridest véljapoole.

Vahesel méaral satub tolm 6hku kaevandamistoddel ja kaevise laadimisel kalluritele. Tolmu
eraldumise intensiivsus neil protsessidel soltub kaevise niiskusest ja peenfraktsiooni
sisaldusest. Tolmu eraldumine on suurem kuiva ilmaga, vihmase vdi niiske ilmaga see
praktiliselt puudub. Kuivord kaevandatav materjal sisaldab alati teataval maaral looduslikku
niiskust, siis kaevise laadimisel eralduv tolm on tiihine.

Vastavalt Eesti Vabariigi keskkonnaministripoolt 16.12.2016. a. kehtestatud méaéarusele nr 71
“Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme modtmise, madramise ja hindamise
meetodid” tohib II kategooria segaalas olla miiratase péaevasel ajal 60 dB ning 66sel 45 dB.
Taotletavale Vangu Il liivakarjaarile 1ahim miratundlik ala on Vangotalu kinnistu (tunnus
78201:002:0031).

Mira tekitavad Kkarjaéris tootavad masinad (ekskavaator voi kopplaadur, buldooser,
kallurautod). Sageli karjaarides kasutatavat ning teistest masinatest suuremat mura tekitavat
purustus- ja sorteerimissdlme ei ole liivakarjaéris reeglina tarvis kasutada. Vangu 11l
liivakarjaaris laaditakse liiv otse kalluritele vdi ladustatakse méaeeraldise teenindusmaal.

Tabel 6.1 Kasutatavad masinad ning nende tekitatavad helivGimsustasemed

Miraallikas Protsess HelivGimsustase Lwa, dB
Ekskavaator Kasuliku kihi kaevandamine 100 - 110
Erontaallaadur Kasuliku k|h_| k.aeyfmdamlne, 100 — 110
laadimist6od
Katendi eemaldamine, 100 — 110

Buldooser

planeerimistéod

Tabeli 6.1 jargi ulatub kdikide masinate helivdimsustase Lwa kuni 110 dB-ni. HelivGimsustase
on akustiline energia, mida allikas Kkiirgab. Miuratase ehk helirbhutase Lpa on
helivimsustaseme ja kauguse funktsioon, s.t miratase sdltub allika ja vastuvGtja vahelisest
kaugusest r ning allika helivbimsustasemest. Miratase on leitav jargneva valemiga:



Lpa=Lwa—20 log r—8dB

Kui karjadris tootab korraga mitu masinat, siis nende tekitatavad muratasemed summeeruvad
seaduspérasuse alusel, mida on kujutatud joonisel 6.1.

Suurimale miiratasemele lisatav, dB

2,5 1,5 ‘ 0,8 0,6 0,4 0,2

o—gWw

5 10 15

Miiraallikate erinevus, dB
Joonis 6.1 Muratasemete liitumine mitme allika korral

Vangotalu kinnistul asuvad elamud j&&vad karjaérist ~450 m kaugusele. Kui kaevandmisega
alustakse maeeraldise loodeosast, siis jadvad elamud ~950 m kaugusele. Samuti katab
madeeraldist suures osas mets, mis on otstarbekas sdilitada voimalikult suures ulatuses mira
summutamise eesmargil ja metsa raadamine teostada vastavalt méetodde liikumisele.
Elamutele lahimas karjdari osas tootamisel on arvutuslik maksimaalne miratase kahe
miraallika koostootamisel 49 dB. Seejuures tuleb arvestada ka Vangotalu kinnistu ja karjaari
vahele jadva metsa poolt tekitava takistusega mira levikul ning samuti summutab
kaevandamisel tekkivat miira ka karjaari stivend.

Juhul, kui Vangu 11 liivakarjaaris peaks osutuma vajalikuks kasutada materjali to6tlemiseks
sorteerimis- vOi purustussdlme, tuleb see paigutada karjaari maeeraldise loodenurka, et see
paikneks elamutest vdimalikult kaugel.

Arvestades keskkonnaministri madruses nr 71 madratud mdra sihtvaartusi, ei planeerita
kaevandamist Vangu 11l liivakarjaéris oisel ajal, kuna siis ei ole vdimalik tagada lahimate
elamute juures mirataset alla 45 dB.

Kaevandamise ajal voib pinnakattesetete veetase karjaari alal alaneda véljatava maavara arvelt.
Arvestades veealuse varu paksust, siis ei ole maavara véljamisega kaasneva veetaseme
alanemisega ette naha eristumist veetaseme sesoonsest kdikumisest.

Voimalik mdju pbhja- ja pinnaveele on Vangu Ill liivakarjadris seotud eelkdige
kaevandamiseks kasutatavate seadmete avariiolukordadega. Kuna kasutatav tehnika sisaldab ja
kasutab tootamiseks madrdeaineid ja kutust, siis on vdimalik, et esineb ka nende lekkeid.
Kasutades tehniliselt korras seadmeid ja masinaid ning neid regulaarselt hooldades on lekete
tdendosus vaike ja lekked Kiiresti tuvastatavad.

Kaevandamisel VVangu 111 liivakarjaaris kasutatakse vaid korrasolevat kaevandamistehnikat ja
masinate maarimine ja tankimine tehakse avatud veekihist vdhemalt 10 m kaugusel ja
pinnaseveetasemest 0,7 m vdrra kGrgemal. Masinate tankimisel hoitakse kdrget todkultuuri
ning kasutatakse selleks ette nahtud spetsiaalseid té6vahendeid. VVdimaliku tekkinud reostuse
likvideerimiseks peab olema ttotajatel teada kindel tegevusplaan ja tagatud tédvahendid.
Onnetuse toimumise kohas tuleb reostunud pinnas kiiresti eemaldada ja anda ile vastavat
litsentsi omavale jaatmekaitlusasutusele.



Vangu Il liivakarjaéris kaevandamisega kaasneva tdpse keskkonnamdju ulatus ja suurus
selgitatakse valja keskkonnam@ju hindamise kdigus ning samuti madratakse vajadusel
voimalikud leevendusmeetmed, et viia kaevandamisega kaasnev vOimalik negatiivne
keskkonnamdju minimaalseks.

Taotletavas Vangu Il liivakarjaaris kaevandamisel jaatmeid ega reovett ei teki — kogu kasulik
materjal turustataks ning méaeeraldiselt eemaldatud katend ladustatakse mé&eeraldise
teenindusmaal aunades ning kasutatakse hilisemalt kaevandatud ala korrastamiseks.
Korrastamistoodeks mittevajalik materjal vO0randatakse vastavalt kehtivale seadusele.
Korrastamistoodega alustatakse kaevandamise kaigus esimesel vdimalusel ning
korrastamisprojekt koostatakse samuti esimesel vdimalusel.

Kaevandaja on teadlik, et juhul kui tegevuse kaigus selgub, et kaevandamisjaatmeid siiski tekib,
on kohustus esitada ka kaevandamisjaidtmekava.

7. Kaevandatud maa korrastamine

Pérast varu ammendamist vOib eeldada, et sademetest tulenev vesi voolab dra pdhja suunas
madalamatesse piirkondadesse mdtda lamami kihte, jattes kaevandatud ala kuivaks.

Vangu I11 liivakarjaar asub rohevorgustiku alal ning Saarde valla tldplaneeringu kohaselt tuleb
rohevorgustikuga kattuval alal kaevandamise I16ppedes kaevandatud ala korrastada ja taastada
rohelise vorgustiku osana. Enne kaevandamist on karjaari alal valdavalt metsamaa, seega tuleb
Vangu I1 liivakarjaar korrastada metsamaaks.

Vastavalt keskkonnaministri 07.04.2017. a. méarusele nr 12 ,,Uuritud ning kaecvandatud maa
korrastamise tépsustatud nduded ja kord, kaevandatud maa korrastamise projekti sisu kohta
esitatavad nduded, kaevandatud maa ning selle korrastamise kohta aruande esitamise kord ja
aruande vorm ning maa korrastamise akti sisu ja vorm* ei tohi korrastatud metsamaal ja
rohumaal pdhjaveetase tdusta kdrgemale kui 0,7 m maapinnast. Kaevandamisega paralleelselt
tuleb kujundada karjaarindélv ndlvuseni 1 : 2. Kaevandatud maa korrastamisel saab efektiivselt
ara kasutada kogu méeeraldiselt eemaldatava katendi, millega saab maapinda tdsta keskmiselt
0,4 m vorra. Korrastamisel mittekasutatav katend tuleb realiseerida voi vodrandada vastavalt
kehtivale seadusele.

Enne 18plike korrastamistdtdega alustamist tuleb koostada korrastamise projekt, kus
madratakse vastavalt ammendatud ala reljeefile tépsed tehnilised lahendused metsamaa
loomiseks. Korrastamise projekt tuleb koostada vastavalt keskkonnaministri 07.04.2017. a.
madruses nr 12 ,,Uuritud ning kaevandatud maa korrastamise tdpsustatud nduded ja kord,
kaevandatud maa korrastamise projekti sisu kohta esitatavad néuded, kaevandatud maa ning
selle korrastamise kohta aruande esitamise kord ja aruande vorm ning maa korrastamise akti
sisu ja vorm* kehtestatule.

Eeldatav VVangu Il liivakarjaari korrastamistdtde maksumus jadb tasemele 2 500 eur/ha ehk
summaarselt ~160 000 eur.

Palume luba vélja anda digitaalselt, saates selle riiklikus &riregistris maaratud e-posti aadressile.
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